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1. สถานการณ์ปจัจบุนั : โครงขา่ยถนนในประเทศไทย

คดิเป็น 15% ของโครงขา่ยถนนท ัง้ประเทศไทย 

กระทรวงคมนาคม
102,800 กม. 

กทพ.
225 กม.

กรมทางหลวง
52,342 กม.

กรมทางหลวง
ชนบท

50,233 กม.

กระทรวงมหาดไทย
601,482 กม. 

องคก์รปกครอง
สว่นทอ้งถิน่

597,667 กม.

กทม.
3,815 
กม.

ทีม่า : ส านกังานนโยบายและแผนการขนสง่และจราจร, กระทรวงคมนาคม,2567
2567
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1. สถานการณ์ปจัจบุนั : ผูเ้สยีชวีติจากอบุตัเิหตทุางถนนในไทย
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จ านวนผูเ้สยีชวีติ 7 ปียอ้นหลงั (2561 –2567)

 MOI  MOT

3,018 
ราย

15,232
ราย

19,931 19,904
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- ทีม่า : ขอ้มลูการตายจากอบุตัเิหตทุางถนน 3 ฐาน, กรมควบคมุโรค, พ.ย. 2567
- ทีม่า : TRAMS, กระทรวงคมนาคม, พ.ย. 2567
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จ านวนผูเ้สยีชวีติบนถนนในความรบัผดิชอบ

ของกระทรวงคมนาคม

1. สถานการณ์ปจัจบุนั : การด าเนนิการดา้นความปลอดภยัทางถนน

มาตรการรบัมอื
อบุตัเิหตุ

ด าเนนิการ
ปรบัปรงุ/แกไ้ข

สบืสวนอบุตัเิหตุ

ประเมนิผลการ
ปรบัปรงุ/แกไ้ข

เกดิอบุตัเิหตุ

หาสาเหตกุารเกดิ
อบุตัเิหตุ

ทีม่า : TRAMS, กระทรวงคมนาคม, พ.ย. 2567
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2. แนวทางการแกไ้ข : Decade of Action for Road Safety (2021-2030)

“Stockholm Declaration” ปฏญิญาสตอกโฮลม์

เรยีกรอ้งใหม้เีป้าหมายระดบัโลกในการลดการเสยีชวีติ

และการบาดเจ็บจากการจราจรทางถนนลงรอ้ยละ 50 

ภายในปี 2573
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2. แนวทางการแกไ้ข : แผนยทุธศาสตรช์าต ิ(พ.ศ. 2566 - 2580) 

เป้าหมายและตวัชีว้ดัของแผนแมบ่ทยอ่ย โครงสรา้งพืน้ฐานดา้นคมนาคมและระบบโลจสิตกิส์

เป้าหมาย ตวัชีว้ดั
คา่เป้าหมาย

2566 - 2570 2571 - 2575 2576 - 2580

ลดผูเ้สยีชวีติจากอบุตัเิหตุ
บนถนน

อตัราการเสยีชวีติจากอบุตัเิหตุ
ทางถนนลดลง

(ราย/100,000 ประชากร)

12
(7,916 ราย)

8
(5,277 ราย)

5
(3,298 ราย)
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- ทีม่า : จ านวนประชากร, กรมการปกครอง, ต.ค. 2567



2. แนวทางการแกไ้ข : เป้าหมายลดการเสยีชวีติบนถนนคมนาคม
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ภาพรวมอตัราการเสยีชวีติ

เป้าหมายภาพรวม

อตัราการเสยีชวีติของ คค.

เป้าหมายของ คค.

เป้าหมาย

- ทีม่า : ขอ้มลูการตายจากอบุตัเิหตทุางถนน 3 ฐาน, กรมควบคมุโรค, พ.ย. 2567
- ทีม่า : TRAMS, กระทรวงคมนาคม, พ.ย. 2567

7,916
ราย

1,273
ราย
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ราย

17,498 
ราย

7



สนข.
จดัท าแผนฯ และมาตรการ

ป้องกนั/ลดอบุตัเิหตทุางถนนบน
โครงขา่ยคมนาคม

ทล. ทช. ขบ. 
รบัแผนจาก สนข.

บนัทกึขอ้มลูการสบืสวนอบุตัเิหตุ
ลงในระบบ RAI

รายงานขอ้เท็จจรงิของการเกดิอบุตัเิหตเุพือ่ให ้สนข. น าไปประกอบการจดัท า/ปรบัปรงุแผนอ านวย
ความปลอดภยัตอ่ไป

สปค. (ศปภ.คค.)
สบืสวนอบุตัเิหตจุากการรวบรวมขอ้มลู

ผา่นระบบสารสนเทศ
เพือ่หาสาเหตขุองการเกดิอบุตัเิหตุ

Action

Check

น าแผนไปปฏบิตัติามแผนฯ

เกดิอบุตัเิหตุ
หนว่ยงานรายงานขอ้มลูอบุตัเิหตุ

ในระบบของตนเอง
ทล. (HAIMS) ทช. (ARMS)

ขบ. (B-TAIMS)

Do

Plan

ถนน/ยานพาหนะ
(ขบ./ทช./ทล.)

ผูเ้สยีชวีติจากอบุตัเิหต ุ
ทางถนนบนโครงขา่ย              

คมนาคม
ปี 2570 คอื 1.93 คน 
ตอ่ประชาการแสนคน

การชว่ยเหลอืหลังเกดิเหตุ
คค. (สป.คค./ทล.)

ตน้น า้ 
(การจัดท าแผน)

ขบ. : จ านวนผูเ้สยีชวีติจากอบุตัเิหตรุถโดยสารสาธารณะ 

ทล. : อตัราผูเ้สยีชวีติจากอบุตัเิหตทุางถนน (คนตอ่
ประชากร 1 แสนคน) บนโครงขา่ยถนนของ ทล.

ทช. : อตัราผูเ้สยีชวีติจากอบุตัเิหตทุางถนน (คนตอ่
ประชากร 1 แสนคน) บนโครงขา่ยถนนของ ทช. 

สนข. : การจัดท าแผนลดอบุัตเิหตุ
ทางถนนบนโครงขา่ย คค.

สนข. : อตัราผูเ้สยีชวีติจากอบุัตเิหตุ
ทางถนนบนโครงขา่ยถนน คค.
(คนตอ่ประชากรแสนคน)

 

คค. (ขบ./สนข.)
คน/องคก์ร/หน่วยงาน

กลางน า้ (น าแผนไปสูก่ารปฏบิตั)ิ

(ขบ.)
ผูใ้ชร้ถ

ปลายน า้
(การตดิตามประเมนิผล)

สภาพแวดลอ้มทีช่ว่ย
ลดผูเ้สยีชวีติในภาพรวม
คค. (สป.คค./สนข./ขบ./ทล.

สปค. : ระดบัความส าเร็จ
ของการสบืสวน
อบุตัเิหตทุางถนนบน
โครงขา่ยของ คค.

แผน
แมบ่ท
ยอ่ย

หนว่ยงาน
เจา้ภาพ
1) สศช.
2) ปภ.

2. แนวทางการแกไ้ข : กระบวนการท างานดา้นความปลอดภยัทางถนน
ในโครงขา่ยของกระทรวงคมนาคม (Value Chain) 
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2. แนวทางการแกไ้ข : การด าเนนิงานดา้นความปลอดภยัของกระทรวงคมนาคม

มาตรการเชงิแกไ้ข

ด าเนนิการ
ปรบัปรงุ/แกไ้ข

สบืสวนอบุตัเิหตุ

ประเมนิผลการ
ปรบัปรงุ/แกไ้ข

เกดิอบุตัเิหตุ

หาสาเหตกุารเกดิ
อบุตัเิหตุ

มาตรการเชงิป้องกนั

ด าเนนิการ
ปรบัปรงุ/แกไ้ข

ประเมนิผลการ
ปรบัปรงุ/แกไ้ข

ตรวจสอบความปลอดภยั
ทางถนน

หาจดุเสีย่ง
การเกดิอบุตัเิหตุ

จดัล าดบัความส าคญั
และวางแผนโครงการ
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3. ทศิทางในอนาคต : กระทรวงคมนาคมกบั 12 เป้าหมายโลก
เพือ่ความปลอดภยับนทอ้งถนน

Remark

2 
3 
4
5 

11

MOT 
Main Task

1
6 
8 
9 

10

MOT 
Support

7 
12

Non-MOT 
Task

Achieved 
Goal

แผนปฏบิตักิาร
ภาคตีราสาร
กฎหมาย UN

ถนนใหม่
มคีวามปลอดภยั 

3 ดาวขึน้ไป

75 % ของถนนเดมิ
ผา่นมาตรฐาน
ความปลอดภยั

ยานพาหนะใหม่
ผา่นมาตรฐาน
ความปลอดภยั

ลดผูเ้สยีชวีติจากขบัรถ
ความเร็วเกนิก าหนด

ลง 50%

เพิม่การสวมหมวก
นริภยัทีไ่ดม้าตรฐาน

เพิม่สดัสว่นของการ
ใชเ้ข็มขดันริภยั

ลดเสยีชวีติจากผูข้บัขี่
ด ืม่สรุา/ใชส้ารเสพตดิ

ลง 50%

ออกกฏหมาย
หา้มใชโ้ทรศพัท์

ขณะขบัขี่

ออกขอ้บงัคบั
ระยะเวลาขบัของผูข้บัรถ

ลดระยะเวลา
การชว่ยเหลอืฉุกเฉนิ

10

ทีม่า : WHO Country Office for Thailand, พ.ย. 2562



ปรบัปรงุการพฒันาถนนสายใหม่
ตามมาตรฐานสากล

ด าเนนิการตรวจสอบความปลอดภยั
ทางถนน

ภายในปี 2573 ถนนใหมท่ ัง้หมดจะตอ้ง
มรีะดบัความปลอดภยัไมต่ า่กวา่ 3 ดาว

วางแผน / ออกแบบ / กอ่สรา้ง

3. ทศิทางในอนาคต : เป้าหมาย 3 ถนนใหมท่กุสายมรีะดบัความปลอดภยั 3 ดาวขึน้ไป
(เป็นหนว่ยงานหลกั)

ทีม่า : WHO Country Office for Thailand, พ.ย. 2562
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75% ของผูใ้ชร้ถใชถ้นนขบัขีบ่น
ถนนทีไ่ดร้บัมาตรฐานความปลอดภยั

ระดบั 3 ดาว

มาตรการเชงิป้องกนั
(Proactive Measure)

ปรบัปรงุถนนทีใ่ชง้านอยูใ่หม้รีะดบั
ความปลอดภยัไมต่ า่กวา่ 3 ดาว

การตรวจสอบความปลอดภยั
ทางถนน

จดัล าดบัความส าคญัและ
วางแผนโครงการความปลอดภยั

ทางถนน

ปรบัปรงุความปลอดภยัจดุเสีย่ง 

มาตรการเชงิแกไ้ข
(Reactive Measure)

การสบืสวนอบุตัเิหตุ

รวบรวมขอ้มลู/ วเิคราะหข์อ้มลู/
เตรยีมแผนการปรบัปรงุ

ปรบัปรงุความปลอดภยั
จดุอบุตัเิหต ุ

3. ทศิทางในอนาคต : เป้าหมาย 4 75 % ของถนนเดมิผา่นมาตรฐานความปลอดภยั
(เป็นหนว่ยงานหลกั)

ทีม่า : WHO Country Office for Thailand, พ.ย. 2562
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3. ทศิทางในอนาคต : เป้าหมาย 5 ยานพาหนะใหมผ่า่นมาตรฐานความปลอดภยัสากล
(เป็นหนว่ยงานหลกั)

ขบ. อยูร่ะหวา่งด าเนนิการออกขอ้ก าหนดมาตรฐานอปุกรณ์ยานพาหนะ 55 รายการ
เพือ่ใหส้อดคลอ้งกบัขอ้ก าหนดของ UN ภายใน ปี 2573 (ท ัง้หมด 170 รายการ)

ทีม่า : WHO Country Office for Thailand, พ.ย. 2562
: UNECE, ม.ิย. 2567
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3. ทศิทางในอนาคต : เป้าหมาย 6 ลดผูเ้สยีชวีติเนือ่งจากขบัรถความเร็วเกนิก าหนดลง 50%
(เป็นหนว่ยงานสนบัสนนุ)

สนบัสนนุขอ้มลูจากกลอ้ง CCTV/AI ให ้สตช. ด าเนนิการออก
ใบส ัง่คา่ปรบัจราจร

สบืสวนอบุตัเิหตเุพือ่เก็บขอ้มลูการบาดเจ็บและเสยีชวีติทีม่สีาเหตุ
เกีย่วขอ้งกบัความเร็ว

ทีม่า : WHO Country Office for Thailand, พ.ย. 2562
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3. ทศิทางในอนาคต : เป้าหมาย 9 ลดเสยีชวีติเนือ่งจากผูข้บัขีด่ ืม่สรุา/ใชส้ารเสพตดิลง 50%
(เป็นหนว่ยงานสนบัสนนุ)

รถสารธารณะ : ตรวจสารเสพตดิพนกังานขบัรถ

รถสารธารณะ : ก าหนดใหม้รีะบบบรหิารความปลอดภยัดา้นการขนสง่  
(TSM)

ปี 2566 ในผูป้ระกอบการขนาดใหญ่
ปี 2567 ในผูป้ระกอบการขนาดกลาง
ปี 2568 ในผูป้ระกอบการขนาดเล็ก

ทีม่า : WHO Country Office for Thailand, พ.ย. 2562
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3. ทศิทางในอนาคต : เป้าหมายลดการเสยีชวีติบนถนนคมนาคม
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เป้าหมายของ คค.

เป้าหมาย

- ทีม่า : ขอ้มลูการตายจากอบุตัเิหตทุางถนน 3 ฐาน, กรมควบคมุโรค, พ.ย. 2567
- ทีม่า : TRAMS, กระทรวงคมนาคม, พ.ย. 2567
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